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Introduction

L’'Observatoire de la logistique est:

& Un outil pour I'évaluation continue des besoins des secteurs de Péconomie liés aux

systemes d’infrastructures et aux services logistiques.

M Un point de rencontre pour les entreprises et les agents clés qui permet dintégrer les

besoins des secteurs de I'économie a la planification / gestion des infrastructures et des services.

Les Indicateurs de Compétitivité du Systéme Logistique ont pour objet de:

™ Créer un cadre de référence stable dans le temps, basé sur des paramétres réels et sur une

observation objective.

™ Suivre les données les plus pertinentes du systéme logistique et analyser leur évolution, tout

en verifiant 'information avec des experts dans chacun des domaines spécifiques concernés.

™ Transformer I'Observatoire en un service de référence pour la demande, c’est a dire en un outil

qui apporte de I'information pour la planification et la gestion du systeme logistique.
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Introduction

STRUCTURE DU DOCUMENT TAULADE CONTINGUTS

0. INTRODUCCIO 3

Le travail se compose de deux parties principales:

& Corps du document: 36 indicateurs
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E CIMALSA

INDICADOR 17. PREU MITJA DEL GASOIL A LES GASOLINERES
CATALANES

4.- RELLEVANCIA | ANALISI DE TENDENCIA,

L'anslisi de Iz série 2005-2014 mostra un increment interanual mitjd del 3,8% del preu mitjs

del litre de gasoll a Catalunya. No obstant, entre 2012 12014 &l preu ha disminuit un &,1%,

X trencant la tendéncia a Malpa inicisds 3 pantir de 2003,

1.- MOTIVACIO: Condixer el preu de mija del lire de gasecil a les gasolineres
catalanes, sspanyoles | swropess, amb lobjectiv destablir una

Pel que fa a la resta d'unitats territorials, es constata un decrement de preus durant Mkim
comparativa entre les diferents unitats territorials.

biznni anslitzat. Addicionalment, &5 constata que 3l conjunt de Estst &l prew mit) daquest
carburant es situs 1.4 céntims per sobre que 3 Catslunys, mentre que = [Eurczons & preu &5
8,4 céntims d'euro superior. No obstant, la diferéncia de preus entre Catalunya i MEurczona ha

2.- DEFINICIO: Preu mitja del litre de gasoil d"automocic a Catalunya. disminuit a ritme del 3,5% anual entre 2005 i 2014
. 5.- METODOLOGIA
3.- EVOLUCIO:
Ls informacic per a la construccic daguest indicador s'ha extret dels informes anusls de
INDICADOR 17 205 07 09 2o 3 o4 si31e T preus dgls carburants plfblx:ats pel Mlmshgn d'|lﬂ|lst|’ﬁ‘ Comerg | Turisme, prenent com 3
Prou dal gasoll referéncia els preus amb impostos del gaseil dautomocic.
3 k] %83 a5 173 1352 1283 -4T% 8%
Fel que fa al preu cormesponent 3 MEurczona, es considera ls mitjana ponderads dels paisos
pertanyents a la zona Euro, indicats en cada cas en els informes anuals consultats.
= E.- FONTS:
10
120 et - - Prepies de garburantes v combustibles (Ministen d'indistria, Comerg i Turisme).
= - &
i | N
E 20 — 7.- INFORMACIO ESTADISTICA DE REFERENCIA RECOLLIDA A L'ANNEX:
g
B - 1.11.- Composicio del preu mitja del litre de gasoil
40
20
o
2005 2006 2007 2008 2008 2000 2011 2042 203 2014
e Catalunys cmo- Exanya k- Eircozna
Dades a
e 005 0T 2009 AN 02 W3 AWM A3 oo
Prou gelgasoll 3 o7 g g2 17 1985 1984 -, E
Espanya (€1} 2 a 2 X 5 3 130.3 e %
Prou del gasoll 3

1035 100 1005 1355 1473 1431 1SS -a1% 5%

&L

Institut {_J Cerdd
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Introduction
PROCESSUS D’OBTENTION DE L'INFORMATION: SECTEUR PUBLIC
Plus de 30 sources d’information utilisées —
E eurostatﬂ J'\
. . T 2 . . Aena
« Orientées a l’analyse du contexte économique:
AT i
— Institut Catalan de Statistique Wy 3:'&322',‘3?,‘ya ﬁ%%ﬁm —QGJ’ 4\"
— Institut National de Statistique o CEPREDE
- EurOStat renfe AOdiF Ee?rgcarrils
_ " de Catalunya © cores

. , . L, eg- eP rt de T
«  Pour I'obtention de données sectorielles spécifiques: Fostsla Barcalona i

— Sondage permanent sur le transport routier de marchandises
(Ministére Espagnol des Travaux Publics). SECTEUR PRIVE

— Bases de données concernant la circulation de marchandises:
e

RENFE, ADIF et FGC. t)L_l.'
— Mémoires statistiques des Ports. & ¥ ror
— Données statistiques d’Aena et de Clasa. conTivenTAL [ o Se— .
— Données de Trafic Journalier Moyen (Service catalan de trafic). W0
— Recensement d’entrepdts et de plateformes logistiques (Alimarket) > Y Atisreal
=
o Iransprime B CBRE
* Les principaux résultats sont soumis a une évaluation par @)JL[
e s . e e B ovve parinas @ King Sturge
des experts dans les différents domaines de spécialisation
du secteur.
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Introduction: NOUVEAUTES DE L’OBSERVATOIRE POUR L’EDITION 2015

OBJECTIFS

@ Continuer de progresser dans I'étude, I’évaluation et la définition de nouveaux
indicateurs, et réorienter certains d’entre eux si nécessaire pour fournir une photo globale du
systeme logistique catalan.

& Accélérer la publication des indicateurs afin d’améliorer le service offert par I'Observatoire.

NOUVELLES LIGNES D’ETUDE

@"R» Nombre d’entreprises logistiques actives.
'B‘ Pourcentage de la distance du transport routier parcourue a vide.
@ Taxes portuaires.
@ Transport ferroviaire Trans-Pyrénéen.
@_!A; Part de marché du transport terrestre.

Découplage du prix du baril de Brent avec le prix de vente du carburant routier.

+ DONNEES AVANCEES 2015

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 7
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Contexte socio-economique: CONCLUSIONS

= Poursuivant la tendance a la hausse des quatre dernieres années, malgré la réduction de la
portée économique du transport de marchandises, le poids économique de la logistique sur
I’ensemble de I’économie est supérieur a 4%. Le poids économique de la logistique dans I'Etat
dans son ensemble se situe presque un point en-dessous de la valeur de la Catalogne sur

'ensemble de la série.

= Lors de 'année 2014, le nombre d’employés du secteur logistique et le nombre d’entreprises

actives ont diminué de 1,9% et 4,5% respectivement par rapport a 'année précédente.

= Au cours de 'année 2014, la reprise de la demande interne a contribué au changement de
tendance de la balance commerciale catalane. Ainsi, en 2014, la valeur économique des

importations a augmenté de 7% alors que celles des exportations s’est accrue de 2,1%.

= Au cours de la période 2009-2014, on peut observer que la valeur économique des exportations
catalanes vers le reste du monde a augmenteé de 45,2%. En revanche, sur cette méme période,

la valeur des sorties vers le reste de I’Etat a diminué de 18,3%.

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 9
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Contexte socio-economique: Poids économique

Poursuivant la tendance a la hausse des quatre derniéeres années, le poids économique de la
logistique dans le poids global de I’économie est supérieur a 4%.

= Le poids du secteur logistique dans I’économie espagnole se situe aux alentours de 3%.

Poids économique de la logistique dans I’économie catalane

5%
3,98% 0 4,00%
3,82% ' 378% 3,89% ’
9 3,62% 3,66% '
4% A— : S — s —ik
— e 0
2,90% 2 80% 2,90% 3,00% 2,90%
3% y— o : —< —x
20 ‘./.\-/./.
B i—
1%
A & ' &
0% - & A
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Transport de marchandises (*) —@—Activités affines au transport (*)
—A— Activités postales et de courrier (*) empme TOTAL SECTEUR LOGISTIQUE (¥)

=== Poids du secteur logistique dans I'économie espagnole

Source: Elaboration propre avec des données de Idescat

(*) Les données des années 2013 et 2014 sont provisoires et ont été obtenues a partir des indicateurs de production et d’activité du secteur. Ces données s’actualiseront au fur et
a mesure que le Sondage Annuel de Services soit publié.
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Nouveau Evolution du nombre d’entreprises logistiques actives

Le nombre d’entreprises logistiques actives en Catalogne a souffert une baisse de -4,3%
interannuelle sur la période 2008-2014.

Distribution des entreprises

Evolution du nombre d’entreprises logistiques actives en Catalogne logistiques en Catalogne (2014)
40.000 1.258 _ 35
34.731  34.180
i 31.946 3.624
35.000 +— We——————y——— 31946 30600 59,575 ‘

A ) 27.999 507
2 30.000 26746
o
@ 25.000
=
c
2 20.000
©
]
'g 15.000 Transport routier de marchandises et services de
S 10.000 ® 494 gémenagement
= m 521 Dépot et stockage

5.000

m 522 Activités annexes au transport
O T T T T T T 1
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 532 Autres activités postales et de courrier
Année
Source: Institut Cerda (2015), & partir de I'Institut National de Statistique (2015). 504 Transport de marchandises par voies de navigation intérieures

512 Transport aérien de marchandises et transport spatial

521 Dép6t et stockage

522 Activités annexes au transport

531 Activités postales soumises a I'obligation du service universel
532 Autres activités postales et de courrier

Catégories CNAE:
492 Transport ferroviaire de marchandises
494 Transport routier de marchandises et Services de déménagement
495 Transport par canalisation
502 Transport maritime de marchandises
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Contexte socio-economique: Création d’emplois

La relation entre les employés du secteur logistique et les employés du secteur industriel reste
stable au cours de la période 2009-2014.

= En 2014, le nombre d’employés dans le secteur logistique a diminué de 1,9% par rapport a 'année 2013.
= Cependant, le nombre de chdmeurs dans le secteur du transport et de I'entreposage a aussi diminué de 10,4%.

= La diminution du chémage dans le secteur du transport et de I'entreposage (-10,4% sur la période 2013-2014)
représente une diminution supérieure a la moyenne catalane sur la méme période (-6,9%).

Employés logistique, employés industrie et Ratios p
0,240 POy S PoY 900

[%] — n
g 5 Données avancées 2015

2 0,230 - p— 700 2 ' ]

5 0220 - g Au cours du ler trimestre d€
~ ' | »

5 € 0210 | [ 5% ES I'année 2015, le nombre
832 300 2 d’employés dans le secteur
> 2 0,200 - ] o de

2 sl | 100 ® du transport et

3 . |- o 4

S o = l'entreposage a augmente de
g 0180 . . . . . . -100 2 7% par rapport au premier
1D 2008 2009 2010 2011 2012 2013(*) 2014(*) :

trimestre de I’'année 2014.

E==J Employés logistique / employés  industrie . —il— Employés logistique (*) |
e Entreprise et Occupation

Employés industrie Source: Observatoir

Source: Idescat, a partir des données du sondage sur la population active de I'INE (Institut National de Statistique).

ons el *Pour la période 2012-2013, la désagrégation du sous-secteur de la logistique a été obtenue a partir d’'une estimation des données d’occupation du secteur tertiaire
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Contexte socio-economique: Valeur economique des exportations (l)

Malgré la forte baisse en 2009 (18% par rapport a 'année 2008), la croissance interannuelle de
la valeur économique des exportations au cours de la période 2004-2014 a été de 4%.

= Apres une légére stagnation en 2013 (hausse de 0,3%), on constate au cours de I'année 2014 une reprise
des exportations supérieure a 2%.

Valeur économique des exportations

60.000 .——‘(eraf!‘.‘—“——‘
e _,,—"10/0\“,——"

50.000 -—__,07—1‘-‘\@‘_9'_"_
L ae A

Données avancées 2015

40.000 -

~ Les données correspondant

Sé au premier quadrimestre de

P I'année 2015 montrent un

E début positif de I’'année,
o avec une croissance
o accumulée de 5,9%.

Source: Idescat

0 -

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

m  Autres = Métallurgie, produits métalliques ®  Textile, cuir, chaussure, habillement

= Produits alimentaires, boissons & 'Véhicules moteur, matériel transport = Industries chimiques

Source: Elaboration propre a partir des données de '|lDESCAT.
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Contexte socio-economique: Valeur économique des exportations (ll)

Internationalisation des échanges commerciaux

Lors de la période 2009-2014, on observe que la valeur économique des exportations
catalanes vers le reste du monde a augmenté de 45,2%. Cependant, au cours de cette méme
période, la valeur des sorties vers le reste de I’Etat a diminué de 18,3%.

Valeur économique des exportations par zone géographique Valeur économique des
120.000 exportations. Evolution accumulée
2009 - 2014
100.000 —
Catalogne - Reste de -18.3%
S 80.000 +— — Etat
=]
@ Catalogne - Reste du
% 60.000 — —  mCatalogne - Espagne Monde +45,2%
c
é H Catalogne - Monde
S 40.000 +— —
20.000 +— —
O T T T T T T

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Source: Elaboration propre (données du Rapport Trimestriel sur le commerce interrégional en Espagne, CEPREDE)

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 14



p % Generalitat de Catalunya
Institut u Cerda ¢ CCIMIALtSA Ul Departament de Territori
o L getics i Sostenibilitat

Destination des exportations

L'Union Européenne continue de concentrer la plupart des exportations catalanes.
SRy Cependant, au cours des dernieres annees, ’'UE a cédé une part a d’autres pays du monde.

Exportations de la Catalogne par zones et par pays

70.000 _ )
B Union Européenne (UE-28)

60.000

50.000 [l l l B Autres pays et territoires de
m N
R E

§ ! I'Europe
=]
& 40.000 B a— -
2 m [ = Amérique du Nord
2 30.000 —— ——
=

20.000 E  Amérique Centrale et du Sud

10.000

B Reste du Monde
0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Source: Elaboration propre & partir des données de I'Institut Catalan de Statistique.

SRS
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Exportations par mode de transport

On ne constate aucun changement significatif dans le comportement modal exprimé en valeur
economique. Le transport routier concentre plus de 60% de la valeur économique des
exportations catalanes et le transport maritime consolide son importance.

Valeur économique des exportations par mode de transport
70.000

60.000

50.000

40.000

30.000

Millions d’€

20.000

10.000

0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013  2014(p)
m Autres modes de transport B Transport aérien m Transport routier
B Transport ferroviaire B Transport maritime

Source: Elaboration propre & partir des données de I'Institut Catalan de Statistique.

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 16



. N ‘ MM Generalitat de Catalunya
Institut u Cerda CIMALSA IV Departament de Territori
o L getics i Sostenibilitat

Contexte socio-economique: Annexe statistique

I. CONTEXTO SOCIOECONOMICO

11) Evolucién de la poblacién en Cataluiia. 0 Prix du Baril de Brent

1.2) Ewvolucion del PIB de Catalufia a precios corrientes por sectores.

.3) Ewvolucién del PIB de Cataluiia a precios constantes (base 2008) 120

1.4) Ewvolucién del PIB de Espaiia a precios constantes (base 2008). 100 l

1.5) Estimacion de la evolucion del sector logistico y del transporte. /

1.6) Nuamero de empleados por sectores en Cataluiia. 80

1.7} Ewelucion del indice de precios al consumo en Cataluiia y Espaiia. €0

1.8) Importaciones y exportaciones de Catalufia por areas y paises

1.9) Importaciones y exportaciones de Espaiia por areas y paises 40 v

1.10) Importaciones y exportaciones de Cataluiia por sectores ——$/Bbl
1.11) Balanza comercial de Cataluiia. s e €/Bb|
1.12) Balanza comercial de Espaiia 0

1.13) Evolucion del precio del barril de Brent. \9@"’ S %Qo" S 49& m@“‘ ,&o” mgob @o“ ,LQQ“’ WQ& WQ@ %@}' @0 ,&C’
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Offre et Demande : CONCLUSIONS

= Lors de 'année 2014, le systéme logistique catalan a géré 343 millions de tonnes, soit 7,5% de
plus que I'année précédente, ce qui marque un point d’inflexion sur la tendance décroissante des 6
derniéres années.

= Alors qu’au cours de la période 2007-2013 I'activité routiere a souffert une décroissance accumulée
de 47%, les chiffres de 2014 montrent une reprise de l'activité, avec une hausse de 6,3% par
rapport a 2013. Cette augmentation est due a la demande interne et au transport international.

Au cours du dernier exercice biennal analysé, le poids du carburant dans les codts des
transporteurs en Catalogne a baissé de 5,5%.

Le nombre total de tonnes transportées par le mode ferroviaire a augmenté de 4,9% lors de la
période 2013-2014, atteignant une participation de 5,9% (en tn-km) dans les chaines logistiques
terrestres. En outre, il y a eu une consolidation de I'importance du transport intermodal terrestre
au cours des dernieres années.

Le transport maritime de marchandises a augmenté de 12,1%. De plus, le réle exportateur des
Ports Catalans en termes de trafic conteneurisé s’est vu renforcé.

Au cours du dernier exercice analysé, le volume de marchandises transporté par le systeme
aeroportuaire catalan a subi une augmentation de plus de 2%. On soulignera en particulier
'augmentation du volume de marchandises géré par I’Aéroport du Prat vers ’Amérique du Nord,
I’Asie et le Pacifique.

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 19
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Offre et Demande: Volume global transporté (1)

Aprés 6 années de baisse continue qui ont supposé une diminution de l'activit¢ de 40%, on
observe en 2014, avec une croissance de + 7,5% par rapport a 'année 2013, un changement de
tendance dans I'évolution du volume global transporté.

Volume de marchandises:

= Année 2013: 319,6 Millions de Tonnes
= Année 2014: 343,5 Millions de Tonnes

Volume géré par le systeme logistique (en Millions de Tonnes)

600
529
495 500 488 -39,6%

414 396 T

375

500 -

400 -

300 +

200 -

Millions de Tonnes

100 -

0 -

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Source: Elaboration propre (Données du Ministére Espagnol des Travaux Publics, Renfe, FGC, opérateurs ferroviaires privés, Ports de I'Etat, Aena) (Millions de Tonnes)

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 20



. N ‘ MM Generalitat de Catalunya
Institut u Cerda CIMALSA IV Departament de Territori
o L getics i Sostenibilitat

Offre et Demande: Volume global transporté (Il)

Au cours des dernieres années, I'analyse du volume de marchandises transporté par rapport au PIB

de la Catalogne indique deux tendances clairement différenciées.

Evolution du PIB et du transport de marchandises par mode en Catalogne Evolution Tonnes
200 T transportées 2013 - 2014
/.___/ \\ PIB (prix +1,5%
160 / constants)
140 AT Routier +6,3%
120
100 - | N Ferroviaire +4,9%
80 Maritime +12,1%
60 T T T T T T T T T T T T T T 1
Q N % O Y %) © Q0 S o & N 94 &) ™ Ari
S O Y O > & O O &L &L I NS A N N Aérien +3,4%
S K R S M
! Evolution interannuelle: Evolution interannuelle: TOTAL +7,5%
i Croissance de +8,4% Chute de -8,2%
#m PIB (Prix constants) =#=  Transport routier
—= Transport ferroviaire == Transport maritime
== Transport aérien == Transport de marchandises (Global)

Source: Elaboratior] propre (Données du Ministere Espagnol des Travaux Publics, Renfe, FGC, opérateurs ferroviaires
privés, Ports de I'Etat, Idescat). *A partir de 2004, le trafic routier de passage est inclus. **A partir de 2010, les
opérateurs ferroviaires privés sont inclus. Les données de Comsa des années 2010-2011 demeurent pendantes.
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Le mode routier: Typologie des flux

Aprés 6 années de décroissance continue, les chiffres de 2014 montrent une reprise de I'activité du

transport routier (+ 6,3%) menée par la croissance de la demande interne.

= Les flux internes augmentent de 9,0% lors du dernier exercice biennal analysé.

» Les échanges avec le reste de ’Espagne augmentent de 0,5% en chiffres absolus entre 2013 et 2014,

mais leur part par rapport au total diminue de 26,0% a 24,6%.

= Les connexions internationales augmentent de 5,2% en termes absolus et maintiennent leur poids

en chiffres relatifs par rapport a 'année 2013.

Evolution du transport routier de marchandises ’
450.000
400.000 570 P 2
350.000 . Données avancees 2015

1
300.000

250.000
200.000
150.000
100.000
50.000
0

Milliers de Tonnes

grande croissance
trimestrielle depuis 2007

source: EPTMC

99% Avec une augmentation
o r
MO - 0%_11 9% de 9,9%, le premle
° I trimestre de I année
| % 2015 enregistre 13 plus

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

B Transport interne de la Catalogne (mT) B Transport avec le reste de I'Etat (mT)
Transport international (mT)

Source: Elaboration propre (Données du Ministére Espagnol des Travaux Publics)
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Le mode routier: Opérations par secteur productif

L'année 2014 marque un changement de tendance sur le nombre annuel d’'opérations de transport effectuées.

» La baisse prononcée des opérations de transport entre 2007 et 2013 a principalement été causée par la
diminution de I'activité liée au secteur de la construction (-78% accumulé).

= Cependant, 'année 2014 a été la premiére année au cours de laquelle le secteur de la construction inverse la
tendance a la baisse du nombre d’opérations, avec une hausse de 7,4% par rapport a ’'année 2013.

Nombre d’opérations (Evolution 2013-2014)
Nombre d’opérations annuelles par secteur

______________________________________________________________________

30.000.000 : Machines, véhicules et objets manufacturés +19,3% :
K] Y m Produits chimiques -11,4%
T 25.000.000 521505 ag
£ 25% 6.942.839; mEngrais +52,6%
& 27% R ety :
§ 20.000.000 @ 6:164.353; ! mMinéraux et matériaux de construction +7,4%
= — 28%  6.250.529; L e L L LE LR LT E e R PR R L R R R - '
- 31%  5.913.957: mProduits métallurgiques -6,69
‘2 15.000.000 — ; — 32%  >S8/208— 1 —6694.051; 8 S
o . 34%
3 12 P 10.704:244; 5612197 399 = Minéraux et résidus de fonderie -1,5%
o 8.610.368; — e
s 10.000.000 +— ; ; | — s
-g ° i S.Zl!3; 4,2.90; 3.1761290: Produits pétroliers -4,1%
o i - .
© 5000000 == S == === | "embutbesmneaucoides B 387%
. . . . . . . . . i mProduits alimentaires fourrages +18,4%
0 T T T T T T T T 1 ettt 3 I

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Produits agricoles et animaux vivants +9,4%

Source: Elaboration propre (Données du Ministére Espagnol des Travaux Publics)
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Le mode routier: Evolution des codits par rapport au gazole

Au cours de la derniére année analysée, le poids du carburant dans les codts des
transporteurs en Catalogne a expérimenté une baisse de 5,5% par rapport a 'année 2013.

= En 2014, dans la Zone Euro, le co(t par litre est 8 centimes d’euro plus cher qu’en Catalogne.
» L’analyse historique comparative avec la France montre une diminution progressive de la divergence dans le prix du gazole.

Evolution des codts par rapport au gazole

$ 40 1,6

E 35 1,4 G

2 30 12 o

S 25 — 110 R

(@) ’ ©
(@)}

T 20— — 08 3

S

S 15 — —+ 0,6 q‘i

3 10 +— —+ 04 2

% 5 — — 0,2 g

% 0 T T T T T T T T T T T T 0,0

£ 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

@]

o

Pourcentage qui représente le carburant dans les colts du transporteur
e Prix moyen du gazole (€/1) en Catalogne
— = Prix moyen du gazole (€/1) en Espagne
— = Prix moyen du gazole (€/I) dans la Zone Euro

Prix moyen du gazole (€/1) en France

Source: Elaboration propre (Données du Ministére de I'Industrie, de I'Energie et du Tourisme, Observatoire des colts du transport routier de marchandises)
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Le mode routier: Composition du litre de gazole

En Catalogne, 47% du prix du gazole est destiné aux impots, alors que dans la
Zone Euro ce pourcentage est de 51%.

» Tout au long de la série d’études, le poids des imp6bts sur le prix du litre de gazole en Catalogne et sur le prix
du litre en Espagne a progressivement convergé.

Impobts (cts € /L). Comparaison

Prix du litre de gazole 2014

Année Céltalogne— (éatalolgne—
160 spagne one Euro 1 cées
140 1289 130.3 137.3 2005 21 12,4 ponnées avan
1 15
120 2006 1,7 128 201> e
: 100 2007 16 -12,6 De janvier a mai 20 d,e
= 2008 17 12,8 e prix moyen du litre
(%) 80 0
£ 2009 0,7 -10,2 gazole est de:
£ -8,4
5 2010 15 , Catalogne: 114,3 €
2011 1,0 -9,6 1 cE
20 E agne‘. 1151
2012 1,2 -10,7 sp 0L 2
0 - - 2013 0,8 -8,7 Zone EuUro: 122,
Catalogne Espagne Zone Euro 2014 0,5 9,3 -

B Impbts B Prix sans impots

Source: Elaboration propre (Données du Ministére de I'Industrie, de I'Energie et du Tourisme)
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Nouveau Le mode ferroviaire: Part modale ferroviaire

En 2014, 'activité ferroviaire a augmenté de 4,9% par rapport a ’année précédente.

Part modale ferroviaire du trafic
terrestre (% tn-km) en 2013

croissance initiée en 2010, atteignant une part modale de 5,9% des tn-km. Ireland

Greece

Spain

Part modale ferroviaire du trafic terrestre (% tn-km) Catalunya

Luxembourg

8% - 6.000 France
Netherlands
Denmark

Italy

Portugal

United Kingdom
Norway
Belgium

EU-28

Croatia
Germany
Bulgaria

Poland

1. Czech Republic
1% 1.000 Finland
Hungary
0% -0 Austria
2006 2007 2008 2009 2010* 2011* 2012* 2013* 2014* Sweden

Slovenia
Switzerland
Slovakia
Romania i

Estonia
Observations: Pour le trafic de passage, une estimation de la distance parcourue par le mode routier et le mode ferroviaire a été effectuée. Lithuania |

» La participation du train dans les chaines logistiques suit la tendance de

0,8%

w
= o
X

0
% - 5.000
6%

506 - 4.000

1% - 3.000 19,6%

0
3% - 2.000

Part du transport ferroviaire
(% en tonnes-km)

2%

Millions de tonnes-kilométre

Volume du transport ferroviaire e=mpem  Part globale du transport ferroviaire
—--#-- Partdans les flux internes --®-- Ppart dans les échanges avec I'Etat
~=*=" Ppartdans le transport international =<® - part dans le trafic de passage

Latvia |

Source: Elaboration propre (Base de données de Renfe, FGC, opérateurs privés et Ministére Espagnol des Travaux Publics)
*A partir de 2010, les opérateurs ferroviaires privés sont inclus. Les données de Comsa des années 2010-2011 demeurent pendantes.

0% 20% 40% 60% 80%
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Nouveau Le mode ferroviaire: Trafic ferroviaire Trans-Pyréneen

Depuis la mise en service fin 2010 de la connexion transfrontaliere avec écartement UIC, une

augmentation soutenue du nombre de tonnes transportées par Renfe a travers I'écartement

international a été constatée.

2.000.000
1.800.000
1.600.000
1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000
400.000
200.000

0

Tonnes transportées

gg, e

Trafic Trans-Pyrénéen

2009 2010 2011 2012 2013 2014
m Tonnes par Portbou m Tonnes par Le Perthus
(écartement ibérique) (écartement UIC)

Source: Institut Cerda (2015), a partir des bases de données de Renfe (2009 a 2014).
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Nouveau Le mode ferroviaire: Part ferroviaire par pays

On constate une plus grande compétitivité du mode ferroviaire sur les longs trajets.

= [’élevée part modale du rail dans le transport avec la Belgique et I’Allemagne (39,1% et 23,1%
respectivement) contraste avec la part modale résiduelle des échanges avec la France (0,3%).
Part ferroviaire des échanges terrestres avec la Catalogne Volume de

(en tonnes-kilométre, par pays) marchandises par voie
terrestre en 2014

| ) - : ; 39.1% (millions de tonnes-
)\ Belgique ' : kilométre)
' : : — — 23,1% ,
e . : ’ 2013 |
= — 8,3%
Portugal — | 2012 Allemagne 5.733
: = 2011 |
: 6,7%
‘Reste de — m 2010 Portugal 726
I'Espagne m 2009
3,8% i
— = 2008
Italie ; RESIDEE 28.245
m 2007 I’Espagne
- 0,3% = 2006 |
France Italie 2.992
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% France 9.720

Part ferroviaire (en % de tonnes-kilomeétre)

Source: Elaboration propre (Base de données de Renfe, opérateurs privés et Ministére Espagnol des Travaux Publics) & partir d’'une hypothése en ce qui concerne le poids des
véhicules étrangers.
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Le mode ferroviaire: Destinations du Port de Barcelone

Zaragoza est l'origine / destination de 45% des UTI recues / expédiées par rail par le Port de
Barcelone, opérées par Renfe.

= Au cours du dernier exercice biennal analysé, il ressort que le nombre de UTI transportées du Port de Barcelone
vers Tarragone et vers la terminale de Le Soler (Perpignan) a augmenté.

Evolution 2010-2014

Nombre de conteneurs recus / expédiés par le Port de Barcelone (RENFE)

120.000 Ul
110.000 Zaragoza 28% 28%
100.000 Tarragona 414%  44%
s 90.000 Lleid 100%
T 80.000 elda it
g 70.000 Madrid -58%  -46%
)
5 60.000 Huesca  -6%  35%
£ 50.000
Z  40.000 Vitoria -42%  -45%
30.000 = Portbou -100% -100%
20.000 [ Bilbao 7% -33%
10.000 — =
0 Algeciras  76%  -12%
Zarago?a Tarragona’ Lleida Azuqu?ca Selgua Jl.Jnd!z Portbou  Bilbao Algeciras Vigo Le S(.)Ier\ Vigo -40% 11%
(TMZi (Constanti (Madrid) (Huesca) (Vitoria) (Perpinya)
Plaza) [ 2010 ®=2011 m=2012 m=2013 m=2014 Perpignan 143%  284%
Tarragona)

Source: Institut Cerda (2015), a partir de la base de données de Renfe (2014)
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Le mode ferroviaire: Typologie des marchandises transportées ;| <™=

Depuis 2007, le transport intermodal intérieur a maintenu une tendance a la hausse qui a
renforcé I'importance dans I'ensemble de I'activité ferroviaire.

Transport ferroviaire de RENFE par type de marchandise (Flux internes et flux échangés avec I’Etat)

7.000.000 .
Poids du
6.000.000 _tranSport
intermodal
5.000.000 intérieur
(7]
9 o,
€ 4.000.000 2006 25%
= 2007 24%
3.000.000
2008 25%
2.000.000 2009 31%
1.000.000 2010 34%
0 2011 35%
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2012 38%
B UTI(*) maritime UTI(*) terrestre 2013 37%
B Autres B Machines, véhicules et objets manufacturés
B Carburants minéraux solides ©  Produits métallurgiques 2014 39%

(*) UTI: Unité de Transport Intermodal

Source: Elaboration propre (Base de données de Renfe)

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L’Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 30



; % W Generalitat de Catalunya
Institut L' Cerda ¢ CIMALSA IV Departament de Territori
o L getics i Sostenibilitat

Le mode ferroviaire: Activité des opérateurs ferroviaires prives

Au cours des derniéres années, I'importance croissante des opérateurs ferroviaires privés dans
le transport ferroviaire de marchandises se renforce.

= Au cours de la derniere année analysée, le pourcentage de tonnes transportées par les opérateurs
ferroviaires privés en Catalogne augmente jusqu’a 16,7%, ce qui implique une croissance supérieure a 70%
par rapport a 'année 2012.

Part du transport de marchandises par rail (tonnes)

100%
90% s =S ——— . S

80% \"‘\v
70%

60%
50%
40%
30%
20%

10% 75 ‘ T— 4‘ ‘___‘ = W
0% T T T T T T T T

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009* 2010* 2011* 2012* 2013*

=& Renfe == FGC e=t= QOpérateurs privés

Source: Elaboration propre (Base de données de Renfe, opérateurs privés et FGC)
*Les opérateurs privés sont inclus a partir de 2010. Les données de Comsa qui correspondent aux années 2010-2011 sont pendantes.
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Le mode maritime: Volume total des marchandises

Au cours de la période 2013-2014, le volume total de
marchandises transporté par les Ports Catalans a
s 2015

augmenté de 12,1%. M

premiers mois de
rt a la meme

. 5
Tonnes totales transportées Lors des 0
|'année, par rapp

, - e
50.000.000 87 de de I'annee precedent '
. S
les ports presentent de .
40.000.000 — rendances divergentes :
. +6,0%
rragone:
w 30.000.000 l<B—mE—BE—RB—B0—uR—0R—BE—R — KB - ort de Ta
g 30.000.000 P e 3%
3 port de Barcelone: =t
= e
20.000.000 r=B—EFRB—FE B—FB—F BFB—FB—F8—B— B —— | - Source: Ports de Barcelone et ije Tarragon
10.000.000 ‘RE—BE—EBE—RE—FRE—RE—RR—RB—RE—BB—N [ . : _ _
Evolution entre Janvier-Mai 2014
- Janvier-Mai 2015
0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Global +6,0%
® Tarragone W Barcelone Reste des Ports Catalans TEU -45,6%

Port de Tarragone

, Global -0,23%
Source: Elaboration propre (Mémoires Portuaires des Ports de Barcelone et de Tarragone) Port de Barcelone
TEU +9,4%
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Le mode maritime: Exportations vs. importations

T

La différence entre le volume de marchandises embarqué et débarqué (importé et exporté)

dans les ports diminue.
= En particulier, le réle exportateur des Ports Catalans en termes de trafic conteneurisé s’est vu renforcé.

= Dans le cas du Port de Barcelone, au cours des 8 derniéres années, les exportations conteneurisées pleines
sont devenues 42% supérieures au importations, alors qu’elles était au début 25% inférieures aux
importations.

Evolution du trafic. Ports de Barcelone et de Tarragone Evolution du trafic de TEUs pleins dans le Port de Barcelone

T T T T T T T T T T T T 1
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! |
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w 30 | S 450.000 / \ '
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0 ! |
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1
! i
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Source: Elaboration propre (Mémoires Portuaires des Ports de Barcelone et de Tarragone et données des Ports de 'Etat)
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Le mode maritime: Trafic ferroviaire dans le Port de Barcelone

=
Lors des 5 derniéres années, les tonnes transportées en conteneurs dans le Port de Barcelone
par rail ont été multipliées par 3.

= Malgré la crise économique, le volume de marchandises transporté par rail dans le Port de Barcelone a
augmenté a un rythme de 24% interannuel sur la période 2007- 2014.

Trafic ferroviaire dans le Port de Barcelone
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Source: Elaboration propre (Données du Port de Barcelone)
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Le mode aérien: Trafic aérien catalan

Le nombre d’opérations réalisées dans les aéroports catalans a augmenté de 0,5% au cours
de la période 2013-2014.

= Au cours du dernier exercice analysé, I'accroissement du volume de marchandises transporté par
le systeme aéroportuaire catalan a dépassé 2%, alors qu’a niveau national le volume a
augmenté de 7,2%.
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i | |eida = Reus = Girona mmm Barcelona o= \/olume total de marchandises

Source: Elaboration propre (Département de Statistique d’Aena, Idescat et Aéroports de Catalogne)
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Le mode aérien: Trafic aérien par type d’avion

Lors du dernier exercice biennal analysé, les tonnes totales de marchandises transportées par
voie aérienne sont restées assez stables, avec une hausse de plus de 2%.

* Au cours de la période 2008-2014, il y a eu une redistribution du type de transport, avec une croissance
accumulée de 57% du volume de marchandises transporté dans la soute des avions de passagers qui contraste
avec la diminution de 32% du volume transporté dans des avions cargo purs.

Trafic aérien a Barcelone en fonction du type d’avion

120.000 ponnées ancees
+57% 2015
100.000 L T n
Entre janvier et JUI
80.000 |— 2015, l'aéroport e
7 une
60.000 +— Barcelone P"esen.t N de
forte augmentation
40.000 +— o activité:
20.000 +— Vadrid: +4/7%
. 0,2%
0 - , , , Barcelone: “'10/'
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 7aragoza: ~4:37°
Total Etat: +3,1%

E Altres B Soute Passagers B Avions cargo purs

Source: Elaboration propre (Département de Statistique d’Aena et CLASA. Données de I'’Aéroport du Prat)
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Le mode aérien: Trafic aérien de marchandises par région

Le volume géré a I’aéroport du Prat reste stable entre 2013 et 2014, avec une hausse de plus
de 2%. Sur cette période, il est démontré que le marché du Moyen Orient se consolide et que la
récupération des échanges avec I’Europe a lieu (+ 1,3%).

Trafic aérien de marchandises par région
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Source: Elaboration propre (Département de Statistique d’Aena)
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Offre et Demande: Annexe statistique

lll. OFERTA Y DEMANDA

DATOS GENERALES

11I.1) Distribucién del volumen de mercancias per modo de transporte y tipo de
flujo.

1l.2) Importaciones y exportaciones de Catalufia por modo

TRANSPORTE POR CARRETERA
111.3) Nimero de ocupados por empresa en los paises europeos.
111.4) Volumen de mercancias movido por carretera a Cataluiia.

111.5) Volumen de transito en las principales carreteras catalanas.
Millones de kilométres realizados por unidad de negocio
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I1.10)Trenes regulares y especiales: Circulaciones realizadas. (Espaiia) 00 |

Rodalies AVE y Llarga Distancia  Mifja Distancia Mercaderies
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1l.14)Las terminales ferroviarias de Catalufia: Evolucion del volumen de TEUS.

II.15)El paso ferroviario Transfronterizo

Il.16)Toneladas transportadas por modo viario por paises
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Offre d’Infrastructures: CONCLUSIONS

= Au cours des derniéeres années, la croissance interannuelle espagnole en ce qui concerne la
dotation de nouvelles infrastructures routiéres a été largement supérieure a la croissance
catalane. Cependant, en 2014, la croissance catalane a été plus forte que la croissance
espagnole.

= En 2013, 'implication des poids lourds dans le nombre total d’accidents avec victimes a
diminué en Catalogne et dans Pensemble de PEtat. L’accidentalité sur les routes
catalanes impliquant des poids lourds accumule une baisse de 27% tout au long de la
période 2008-2013.

= Ladotation d’infrastructures ferroviaires a augmenté a un rythme de 0,7% interannuel de
2002 a 2013. En matiére de population, la Catalogne se trouve en-dessous de I'Espagne et
de I'Europe en ce qui concerne le ratio de kilometres de réseau ferroviaire par million
d’habitants. En revanche, la Catalogne demeure le territoire avec la plus grande dotation de
réseau ferroviaire par unité de surface.

= Sur la période 2007-2013, la part ferroviaire dans les accés au Port de Barcelone a été
multipliée par 4, alors que celle qui correspond au Port de Tarragone a baissé de 11%.
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Offre d’Infrastructures: Dotation d’infrastructures routiéeres

Avec la mise en service de I'Axe Transversal, la Catalogne renforce son leadership en ce qui

concerne la dotation par surface d’infrastructures routieres de 4 voies ou plus.

= |’analyse de I'’évolution sur toute la période (2004-2013) montre que la croissance interannuelle

catalane a été plus élevée que la croissance espagnole (5,3% et 4,4%, respectivement).

= La croissance des infrastructures routiéres lors de la derniere période analysée est due a la

mise en service de 'Axe Transversal (C-25).

50
éa 45 Km/population 2013
<E 40
53935 Catalogne 191,9
§% i l‘_/_k/.——-i———‘——_‘—_—‘_
g% 25 o Espagne 311,9
S& 20
$3 15 Europe-27 140,5

=Y
o

2004 2005 2006  2007* 2008  2009* 2010 2011 2012 2013
== Catalogne —aA— Espagne Europe-28

Source: Elaboration propre (Annuaire statistique de mobilité du Ministére Espagnol des Travaux Publics, INE et Eurostat)
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Offre d’Infrastructures: Dotation d’infrastructures ferroviaires

4

En termes relatifs, sur 'ensemble de la période étudiée, la Catalogne a un niveau d’infrastructures
ferroviaires sensiblement meilleur que celui de ’Espagne. L’Europe maintient sa position proche de la
Catalogne, bien que depuis 2011 la Catalogne se démarque grace a l'inauguration de sa ligne a grande

vitesse.
= En ce qui concerne la population, la Catalogne avait en 2013 un ratio de 228,4 km de voies ferrées

par million d’habitants, ce qui représente une hausse de 0,2% par rapport a 'année précédente.

= |l est démontré que la comparaison par population inverse la position catalane.
65
= 60 Km/population 2013
iig\ > 4_Jh_'—“‘---‘---‘r__
:gi 50 e —— & @ v — = v Catalogne 228,4
el
S 45
83
22 40 Espagne 337,8
L=
$g 35
52 30 | o 2w w w8 g — &% = _ Europe-28 436,6
£ 25
o
20

2002 2003 2004 2005* 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

e=¢== (atalogne —@— Espagne Europe-28

Source: Elaboration propre (Annuaire statistique de mobilité du Ministére Espagnol des Travaux Publics, INE et Eurostat)
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Offre d’Infrastructures: Evolution de ’accidentalité

L'implication des poids lourds dans le nombre total d’accidents avec victimes a diminué en
Catalogne et dans I’ensemble de I’Etat. L’accidentalité sur les routes catalanes impliquant des

poids lourds accumule une baisse de 27% tout au long de la période 2008-2013.

Implication des poids lourds dans les accidents avec victimes
25%

20%

15%

10%

5%

O% T T T T T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

e=¢== Catalogne -m— Espagne

Source: Elaboration propre (Annuaires statistiques des accidents de la DGT et du Gouvernement de la Catalogne)
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Offre d’Infrastructures: Part modale de I’acces aux Ports

La réalité observée en 2014 réaffirme la tendance a I'accroissement de la part ferroviaire de I’acces

aux ports de Barcelone et de Tarragone, avec une hausse de 2,6% et de 12,0% respectivement.

= Au cours de la période 2007-2014, la part ferroviaire de I’accés au Port de Barcelone a été multipliée
par 5, alors que celle qui correspond au Port de Tarragone est restée stable.

Port de Barcelone Port de Tarragone
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S 509 g 50%
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o W7% 0%
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ferroviaire routiére canalisation Source: Elaboration propre (Mémaires

Portuaires et Ports de I'Etat)
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Il. OFERTA INFRAESTRUCTURAL

I1.1)

11.2)

11.3)

I1.4)

11.5)

I1.6)

I.7)
11.8)

11.9)

INFRAESTRUCTURAS VIARIAS
IMD vehiculos pesados en los limites territoriales

Porcentaje de wehiculos pesados respecto IMD total a los limites

territoriales.
Evolucion de la accidentalidad en Cataluiia y en Espaiia.
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Llegadas con retraso.
INFRAESTRUCTURAS MARITIMAS
El punto de inspeccion fronteriza del Puerto de Barcelona.

TRANSPORTE AEREQ

Evolucion del nimero de inspecciones en el PIF del aeropuerto de

Barcelona.
SUELO LOGISTICO

Las plataformas logisticas de Catalufia
Superficie atil de almacén en Espaiia

Superficie atil de almacén en Catalufia
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Le marché de I'immobilier logistique: CONCLUSIONS

= La Catalogne renforce son leadership au sein de I’Etat espagnol en ce qui concerne I'offre
de surface utile d’entreposage, avec presque 24% de la surface totale et une croissance

de 0,4% entre 2013-2014.

Au cours du dernier exercice biennal analysé, la chute du prix des entrepdts logistiques en
Catalogne a été de 3,7%, ce qui a abouti a un prix de 3,6 € / m?2 / mois, légerement en-

dessous de la moyenne européenne (5,6 € / m?2/ mois).

Grace a un environnement de consommation, industriel et logistique privilegié, la plateforme
logistique du delta se trouve en téte du classement des prix de location a niveau national

(5,6 € / m2/ mois), ce qui la rapproche de la moyenne européenne.
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Le marché de I'immobilier logistique: Dotation de sol logistique

L'offre de surface d’entreposage logistique en Espagne dépasse les 25,6 millions de m2.

= La Catalogne, avec plus de de 6 millions de m?, demeure en téte avec 23,7% de la surface totale.

» La croissance de 0,4% de l'offre en Catalogne entre 2013 et 2014 contraste avec la stagnation
du reste de 'Espagne.

Surface d’entreposage logistique en Espagne par communautés autonomes
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Source: Elaboration propre (Recensement des entrep6ts et des plateformes logistiques de Alimarket)
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Le marché de I'immobilier logistique: Prix du sol logistique (1)

Catalogne

En 2014, la diminution du prix moyen de location des entrepodts logistiques se stabilise. Avec
une croissance de 3,4%, le prix moyen est de € 3,66 / m2/ mois.

= Depuis 2007, le prix moyen en Catalogne a subi une baisse accumulée supérieure a 35%.

Prix moyen des entrep6ts logistiques en Catalognhe par provinces
7
/\ i
6
— \‘\‘\
, ses 2015
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Source: Elaboration propre (Données de Atisreal, Richard Ellis, Jones Lang LaSalle, Aguirre Newman, BNP Paribas et King Sturge)
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Le marché de I'immobilier logistique: Prix du sol logistique (Il)

Europe

Le prix moyen de location du sol logistique a Barcelone (5,4 € / m? / mois) est tres proche de

la moyenne européenne.

Prix moyen de location d’entrepéts dans les zones prime des principales villes européennes (2012-2014)
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Source: Elaboration propre (Données de BNP Paribas Estate (2012 & 2014))
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Espagne
En 2014, le prix moyen de location du sol logistique présente un comportement stable dans
I’ensemble des villes espagnoles.

= Lapremiére couronne de larégion métropolitaine de Barcelone reste en téte du classement des
prix, avec un prix de 5,7 € / m? / mois au cours de la derniere année.
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Le marché de I'immobilier logistique: Prix du sol logistique (1V)

Corridor Méditerranéen

Barcelone est classée en deuxieme position en ce qui concerne le prix de location du sol

logistique, juste apres Geneve.

Prix moyen des entrepdts logistiques dans les principales villes du Corridor Méditerranéen
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Source: Elaboration propre (Données de Colliers International, BNP Paribas Estate et CB Richard Ellis)

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 52



. N ‘ MM Generalitat de Catalunya
Institut u Cerda CIMALSA IV Departament de Territori
o L getics i Sostenibilitat

Le marché de I'immobilier logistique: Annexe statistique

IV.1) Ranking del precio del suelo en las principales zonas logisticas de
Espaiia
Dades en €/ m*/mes 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Var1112 anual
. . A . Barcelona 1a Corona 0-10 km 71 2,0 71 6,8 6,0 58 56 4,3% -4,0%
IV.2) Ranking del precio del suelo en las principales zonas logisticas de Europa 62 75 68 58 50 50 45 00% 6%
Torrejon-San Fernando 6,6 6.3 6,7 58 50 50 - - 54%
Leganés-Fuenlabrada 45 54 6,1 6,1 438 438 - - 0,6%
IV.3) Ranking del precio del suelo en las principales zonas logisticas del Getafe 67 63 63 58 AT AT 44 4%  BT%
Corredor Mediterraneo Baix Llobregat 64 75 60 55 50 45 43 56%  65%
Barcelona 2a Corona 10-40 km 5,3 6,3 5,3 58 5,3 456 4,0 -13.0% A44%
Parla-Pinto-Valdemoro 47 50 56 58 39 39 35 A1,1% 49%
Alcala de Henares 50 51 48 43 41 39 35 84%  57%
Vallés Occidental 49 56 50 43 43 38 33 120%  6,2%
Vallés Oriental 53 60 51 45 43 38 33 133%  77%
Sevilla - 41 42 38 34 33 30 102%  58%
Quer-Algyera-Cabanilas 35 43 42 33 31 32 28 A1,1% 38%
Girona 34 38 38 36 35 32 32 0,0% 1,3%
Alt Penedés 42 46 43 40 40 35 23 357%  97%
Tarragona 34 33 36 36 28 28 28 0,0% 34%
Harcelona 3a Corona 40-100 38 40 39 38 30 30 25  A67%  65%
Valéncia 40 38 45 33 28 28 24 145%  85%
Lleida 32 33 30 29 28 27 26 3,7%  -33%
Guadalajara-Toria 33 34 30 28 26 26 - - 5,2%
Zaragoza 39 29 34 32 29 25 21 15,0%  96%
Font Elaboracid propia amb dades de: BNP Paripas Real Estate, Richard Ellis, Jones Lang LaSalle, Aguirre
Newman, Cushman & Wakefield i CBRE]
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Efficience: CONCLUSIONS

= La part du transport intermodal a augmenté depuis le début de la crise économique. Au
cours de la derniere période analysée (2013-2014), il ressort que le poids des chaines
intermodales basées sur les combinaisons maritime-routiere et ferroviaire-maritime a
augmenté (+ 3,7% et + 6,7% respectivement).

» Le pourcentage de trajets a vide présente la valeur la plus basse sur ’ensemble de la série
analysee: celle-ci est inférieure a 40%. Ce ratio vaut 44,7% dans le cas des déeplacements
internes, alors que dans le cas des trajets internationaux et avec le reste de I'Espagne, ce ratio
se situe aux alentours de 20%.

= La consommation de carburant et les émissions de gaz et de particules dues au transport
routier de marchandises ont diminué d’entre 23% et 43% au cours de la péeriode 2006-2014.

L'importance du GLP en tant que carburant automobile continue sa croissance initiee en 2005.
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Le secteur logistique: Unimodalité vs. intermodalité

La part du transport intermodal a eu tendance a augmenter pendant la crise économique. Au cours
de la derniére période analysée (2013-2014), il ressort que le poids des chaines intermodales
basées sur les combinaisons maritime-routiére et ferroviaire-maritime a augmenté (+3,7% et
+6,7% respectivement).

Part du transport intermodal

» Les chaines intermodales ont augmenté

- D e S—— de 9% depuis le début de la crise.

1_*—?‘__?‘ Parts (%) 2004] 2006 | 2008 |2010| 2012|2013 | 2014
=i S

Unimodales 82,5 82,8 81,3 78,7 74,7 73,2 73,0

3
*
L 4
*
p

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Intermodales 17,5 17,2 18,7 21,3 25,3 26,8 27,0
=== (Chaines intermodales —— Chaines unimodales

Source: Elaboration propre (Données du Ministére Espagnol des Travaux Publics, Renfe, FGC, Ports de 'Etat, Aena)
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Nouveau Distribution du parc de camions en Catalogne

Au cours des dernieres annees, on observe une tendance a la baisse du parc de camions en
Catalogne, avec une réduction interannuelle de -5,9% de 2008 a 2014. De plus, cette diminution
s’accompagne d’'un renforcement du rdle des véhicules ayant une charge utile inférieure a 7
tonnes, tandis que les véhicules ayant une charge utile supérieure a 10 tonnes perdent des parts

de marché.

Parc de camions en Catalogne en fonction de leur charge . _
—&— Age moyen des camions

- 16
80.000 14.0 ——
12.9 13,6 Age moyen des fourgonnettes
70.000 117 12,3 : - 14
8 11,0 11,1 11,2 ’ 19 .
é 60.000 — e 5 B Camion>10Tn
‘e 50.000 - ~10 ¢ m Camion7-10 Tn
) ‘0
o 40.000 - -8 E = Camion 3-7 Tn
S b
€ 30.000 - .ﬁ 6
2 6
20.000 - o 4
10.000 - 5 i 2
0 - ' ' ' ' - - - - " Camions 2006 2010 2014
2006 2007* 2008 2009* 2010 2011* 2012 2013 2014
Année 3-7Tn 20.940 | 21.715 |17.667
Source: Institut Cerda (2015), & partir des bases de données de la Direction Générale de Trafic (2006, 2008, 2010, 2012, 7-10 Tn 11.912 | 12.096 | 9.240
2013 et 2014). >10 Tn | 16.650 | 17.770 [11.934

* Remarque: Interpolation linéaire entre 'année précédente et 'année suivante

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 57



AT Generalitat de Catalunya

Institut u Cerda grlnrhensﬁglzsﬁsA \llY Departament de Territori

de Catalunya

i Sostenibilitat

Le secteur logistique: Trajets a vide

Au cours de 'année 2014 le pourcentage des trajets a vide a connu une baisse annuelle de 3,0%
et est tombé en-dessous de 40%.

= Ce pourcentage est particulierement important dans le cas des déplacements internes (44,7%).

= En ce qui concerne le trafic avec le reste de I’Etat et le trafic international, ce pourcentage se situe

aux alentours de 20%.

Trajets a vide Distance parcourue a vide (2014)
100% 60.000
» Transport | | |
o 80% 50.000 § interne 38,3%
E 20000 § |
@ : 2 Moyenne
Q.
g 60% :g globale catalane - 17,3p
= 30.000 o ]
“‘!;’_ 40% k i o & — I S 'E La Catalognelet 10/9%
:g 20.000 2 le reste de I'Etat
X o ]
20% 10.000 La Catalogne et 9,2%
I’étranger
0% 0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 0% 10% 20% 30% 40%
o Pourcentage de la distance
=g % d’opérations a vide —a— Nombre d’opérations parcourue a vide (%)

Source: Elaboration propre (Données de 'TEPTMC)

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 58



) Generalitat de Catalunya

Institut u Cerda CIMALSA IV pepartament de Territori

Centres logistics f ap are
de Catalunya i Sostenibilitat

Nouveau Exploitation de la capacite de transport routier

Lors de l'analyse du degré d’exploitation de la capacité de transport routier, on observe une
hausse du degré d’exploitation au fur et a mesure qu’augmente la distance des déplacements.

Exploitation de la capacité de transport (tonnes)
en fonction de lalongueur du déplacement (2014)

100% 40
36,1 35,9 36,7 35,9
@~ 90% —— ..
€5
S 2 80%
o @ 27,2 - 30 _ mmm Degré de
2= 70% 0 .
= ’ ¢ o saturation
ST eon - 25 £ moyen
o o
gg 50% - 205 MMA
s 3 S —— moyenne
= 3 so% g (tonnes)
(o]
=~ - 15
=29 <
S8 30% s
33 - 102
© & 20% -
= S
(@] L
2 10% - >
0% T T T T T T T T T - O

0-50 km  50-100 km 100-150 km 150-200 km 200-300 km 300-400 km 400-500 km 500-750 km >750 km

Source: Institut Cerda (2015), a partir de 'Enquéte Permanente du Transport Routier de Marchandises, version étendue (2014).

INDICATEURS DE COMPETITIVITE (L'Observatoire de la Logistique de la Catalogne) 59



. g m Generalitat de Catalunya
Institut ' J Cerda (g CMALSA  Ulll pepartament de Territori
gl i Sostenibilitat

Le secteur logistique: Emissions du transport de marchandises

La consommation de carburant et les émissions de gaz et de particules dues au transport routier
de marchandises ont diminué au cours de la période 2006-2014, principalement grace a la
reduction de la mobilité et aux améliorations technologiques des vehicules.

Consommation et émissions du transport de marchandises

6.000
Evolution 2006 - 2014
5.000 B Consommation de carburant
(milliers de TEPs) Consommation -23%
4.000 —H— ——8— — m Emissions de CO2 (milliers de
tonnes) COZ -33%
3.000 —8 — | ——8 — L - — | — @ Emissions de NOx
(dizaines de tonnes) NOXx 41%
2.000 +— | L] Ll |- = Emissions de PM (tonnes)
PM -43%
1.000 +— |- |- |- L _ = Emissions de NO2 (tonnes)
NO, -23%
0 .

2006 2008 2010 2012 2014

Source: Elaboration propre (Données de I'Etude de suivi de I'évolution de la mobilité et des émissions de gaz a effet de serre et contaminants en Catalogne en 2012
(Institut Cerda), Evaluation de I'efficacité a réduire la consommation énergétique et les émissions dans les scénarios prospectifs et sous-domaines des mesures proposées
dans le Plan Directeur de Mobilité de la Région Métropolitaine (Institut Cerda et EPTMC) et estimation pour I'année 2014.
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Le secteur logistique: Poids des carburants alternatifs

T

Malgre le fait d’étre encore a un stade préliminaire, au cours des dernieres années, 'importance du
GLP en tant que carburant automobile a augmenté de facon significative, avec une croissance
annuelle de 17% entre 2005 et 2014.

Poids des carburants alternatifs en Catalogne
0,14% 12%

0.12% / Evolution interannuelle
’ (Y L .
A / 10%8 du poids des
0,10% carburants alternatifs
/ A - 8%

0,08%

/ \ - 6%
0,06%
/./ \/. - 4%
0,04% ._/
0102% / B 2%

0,00% T T T T T T T O%
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

10

(2007-2014)

GLP +27%

Poids du GLP (%)

Biocarburants +22%

(96) s1ueINQIRO0Iq SOp Sp

—o— Poids du GLP automobile en Catalogne  —fll= Pourcentage des carburants automobiles BIO (ensemble de I'Etat)

Source: Elaboration propre a partir des données de CORES et de ICAEN
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Efficience: Annexe statistique

V. EFICIENCIA

V.1. Estimacion de la evolucion del transporte intermodal y unimodal

V.2. Operaciones de transporte y porcentajes en wvacio, por tipo de Consommation de gazole (ktep)
desplazamiento.
40.000
V.3. Antigiiledad media de la flota de furgonetas y camiones 35.000
V.4. Parque de vehiculos de mercancias en Catalufia 30.000 -
V.5. Movilidad de los vehiculos de mercancias en Cataluiia 25.000 -
o
. . " o 2 20.000 -
V.6. Consumo de gasolina y gastleo en Catalufia y Espaiia £
15.000 -
10.000 -
5.000 -
0 .

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

m Catalogne m Espagne
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